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Nachfolgend sind nur die erganzenden, produktspezifischen Hinweise als Zusatz zu ,Planung
und Ausfiihrung dauerhafter Pflasterbauweisen” aufgefiihrt!

1. Einsatzgebiete

Safelock ist ein Betonpflaster mit seitlicher Verschiebesicherung fiir den StraRenbau. Es wurde fiir hochste
Verkehrsbelastungen, speziell auch fir den LKW-Verkehr, entwickelt.

Safelock der Starke 10 und 12 cm erfiillt hierbei die Bauklassen Ill gem. RStO Tafel 3.

Das patentierte Verbundsystem durch die tiefliegende, gute Rundumverzahnung der Safelock-Pflastersteine
garantiert, dass in jeder Position der volle Verbund gewahrleistet ist. Diese Technik sorgt flir Druckausgleich
bei Belastung und schiitzt die Pflastersteine vor Schaden. Die eingebaute Abstandsicherung gewdhrleistet
zudem die richtliniengemaRen Fugenbreiten fir normgerechte Fugenfiillung. Die Steine kdnnen nun einfach
dicht an dicht verlegt werden. Ein miihseliges ,,auf Abstand legen” eribrigt sich somit.

2. Planung und Ausfiihrung

Diese relativ junge Bauweise wird in den einschlagigen Technischen Regeln des StralRenbaus bisher nicht
explizit behandelt. Grundsatzlich gelten aber fiir das Verlegen dieselben Regelwerke und Versetzhinweise
wie fiir ,normale” Pflastersteine ergdnzt um unsere Hinweise zu den formgebenden besonderen
Eigenschaften aus der Rundumverzahnung.

3. VerlegemaR

Bei den Nennmalien des Pflasters handelt es sich um Produktionsmalie.

Auf Grund der nicht vermeidbaren Fertigungstoleranzen, die die Werte der DIN EN 1338 (Kantenldnge
+ 3 mm, Pflasterdicke £+ 4 mm) jedoch nicht Uberschreiten, ist es notwendig das genaue Verlegemal}
(RastermaR) vorab durch Auslegen einiger Pflasterreihen unter Bericksichtigung der Fugen zu ermitteln.

4. Uberpriifung der Lieferung

Vor dem Einbau ist das gelieferte Material mit den Bestell- bzw. Lieferscheinangaben auf Ubereinstimmung
zu prifen. Beschadigungen auf Grund von Transport und Abladung sind auf dem Lieferschein zu vermerken.
Pflastersteine mit erkennbaren Mangeln diirfen nicht eingebaut werden. Nach erfolgtem Einbau kénnen
Reklamationen nicht mehr anerkannt werden.

Die angelieferten Paletten sind so zu lagern, dass die Ware vor Beschdadigungen und Verschmutzungen
geschiitzt ist.

5. Farb- und Strukturunterschiede

Da Betonpflaster aus den Naturprodukten Edelsplitt, Sand und Zement hergestellt werden, sind auch seine
Farben natirlichen Schwankungen unterworfen. Ein heller Sand oder ein dunkler Zement — schon kann die
Farbe oder auch die Oberflachentextur etwas variieren.

Leichte Unterschiede an der Oberflache des Pflasters, vor allem zwischen den verschiedenen Formaten, sind
technisch unvermeidbar und daher kein Reklamationsgrund.

Einige  Pflasterprogramme  weisen  Marmorierungen,  Nuancierungen und  unterschiedliche
Oberflachengestaltungen auf. Diese erfordern besondere Sorgfalt beim Verlegen um eine harmonische
Gestaltung zu erzielen.



6. Konstruktion und Verlegung
Zur Sicherstellung eines dauerhaft funktionsfahigen Unterbaus sind die Anforderungen der RStO beziiglich
der angestrebten Bauklassen unbedingt einzuhalten.

6.2 Bettung und Fugenmaterial
Fir Verkehrsflachen der Bauklassen Il bis VI sind Bettungsmaterialien 0/4, 0/5 und 0/8 mm zu verwenden,
die den Anforderungen der TL Pflaster-StB an den Verlauf der KorngrofRenverteilung entsprechen.

Als Fugenmaterial sollte zur Sicherstellung einer vollstandigen Fugenfillung aufgrund der systembedingt
geringen Fugenweite ein Material 0/2 eingesetzt werden.

6.3. Fugen

Vor dem Abritteln sind die Fugen vollstdandig zu fiillen und ggf. einzuschlammen.

Die Fugen missen auch wahrend der Nutzung vollstandig gefiillt bleiben.

Durch Verkehrsbeanspruchung oder Reinigung ausgewaschenes Fugenmaterial ist daher umgehend zu
ersetzen.

Es wird empfohlen anfangs nicht maschinell zu kehren, um einen Materialaustrag vor der Verfestigung des
Fugenmaterials zu vermeiden.



